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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Resolucdao do Conselho de Ministros n.° 72/2007

A CNE — Cimentos Nacionais e Estrangeiros, S. A.,
¢ uma empresa vocacionada para a producio e distri-
bui¢io de cimentos que iniciou a sua actividade em 2000.

A CNE decidiu realizar um projecto de investimento
destinado a criacdo de uma unidade de moagem de
clinquer com uma capacidade nominal na ordem de
1500 000 t/ano e a criagdo de um terminal portudrio
no Porto de Setubal para recepcdo de mercadorias e
a expedicao de produtos por via maritima.

Este projecto visa contribuir para a expansao da acti-
vidade da CNE, a qual passa pelo aumento do volume
de negdcios e pela presenca em mercados externos, bem
como para a melhoria dos seus sistemas de gestdo e
desenvolvimento de processos internos.

O projecto permitird impulsionar o tecido industrial
do distrito de Setdbal, contribuir para o aumento das
exportacdes nacionais de cimento e dotar o Pais de maior
capacidade de producdo de cimento de forma a dar
resposta aos projectos estruturantes nacionais.

O investimento em causa supera os 118 milhdes de
euros, prevendo-se a criacdo de 50 postos de trabalho
€ a sua manutenc¢ao, bem como o alcance de um valor
de vendas anual de 105 milhdes de euros no final de
2009 e de 120 milhdes de euros no final de 2015, ano
do termo da vigéncia do contrato.

Deste modo, considera-se que este projecto, pelo seu
mérito, demonstra especial interesse para a economia
nacional e redne as condicOes necessarias a admissao
ao regime contratual e a concessao de incentivos finan-
ceiros e fiscais previstos para grandes projectos de
investimento.

Assim:

Nos termos da alinea g) do artigo 199.° da Cons-
tituicao, o Conselho de Ministros resolve:

1 — Aprovar as minutas do contrato de investimento
e respectivos anexos a celebrar entre o Estado Portu-
gués, representado pela Agéncia Portuguesa para o
Investimento, E. P. E., a Pléiade — Instrumentos e Par-
ticipacoes, SGPS, e a CNE — Cimentos Nacionais e
Estrangeiros, S. A., que tem por objecto a modernizacao
da unidade industrial desta dltima sociedade, localizada
em Settbal.

2 — Conceder os beneficios fiscais em sede de IRC
que constam do contrato de investimento e do contrato
de concessao de beneficios fiscais, sob proposta do
Ministro de Estado e das Finangas, atento o disposto
no n.° 1 do artigo 39.° do Estatuto dos Beneficios Fiscais,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 215/89, de 1 de Julho,
na redaccdo que lhe foi dada pelo Decreto-Lei
n.° 198/2001, de 3 de Julho, e pelas Leis n.*® 85/2001,
de 4 de Agosto, 109-B/2001, de 27 de Dezembro,
32-B/2002, de 30 de Dezembro, 55-B/2004, de 30 de
Dezembro, ¢ 60-A/2005, de 30 de Dezembro, ¢ no
Decreto-Lei n.° 409/99, de 15 de Outubro.

3 — Determinar que o original do contrato referido
no n.° 1 fique arquivado na Agéncia Portuguesa para
o Investimento, E. P. E.

4 — Determinar que a presente resolugdo produz
efeitos a partir da data da sua aprovagao.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 28 de Dezem-
bro de 2006. — O Primeiro-Ministro, José Socrates Car-
valho Pinto de Sousa.
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MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 203/2007
de 28 de Maio

O Decreto-Lei n.° 99/2005, de 21 de Junho, aprovou
o Regulamento Que Fixa os Pesos e as Dimensoes Maxi-
mos Autorizados para os Veiculos em Circulacio, trans-
pondo para o ordenamento juridico interno a Directiva
n.° 2002/7/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 18 de Fevereiro.

Considerando a grande importancia para a economia
nacional das actividades ligadas ao transporte de mate-
rial lenhoso, o Decreto-Lei n.° 131/2006, de 11 de Julho,
procedeu a alteragao do citado Regulamento no sentido
de prever a possibilidade de veiculos de cinco ou mais
eixos que transportem exclusivamente material lenhoso
atinjam o peso bruto méiximo, para o conjunto veiculo
a motor-reboque, de 60 t. Para que tal se verifique é
necessario que os veiculos estejam preparados tecni-
camente para o efeito, pelo que importa agora esta-
belecer para o comprimento maximo destes conjuntos
um valor tecnicamente compativel com aquele peso
bruto maximo.

A adopcdo de tais medidas na circulagdo nacional
permite uma redugdo na circulacio rodoviaria do
numero de tais conjuntos de veiculos e uma consequente
reducdo nas emissoOes poluentes.

Por outro lado e atendendo a necessidade de esta-
belecer limites maximos especificos para os pesos e
dimensdes das maquinas, quando em circulagao, pro-
cede-se a fixagdo de um conjunto de valores que tém
em conta a realidade da circulagdo destes veiculos.

Assim:

Nos termos do disposto na alinea a) do n.° 1 do
artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o
seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei altera o Regulamento Que
Fixa os Pesos e as Dimensdoes Maximos Autorizados
para os Veiculos em Circulacao, aprovado pelo Decre-
to-Lei n.° 99/2005, de 21 de Junho, com a redaccao
que lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 131/2006,
de 11 de Julho.

Artigo 2.°

Alteracao do Regulamento Que Fixa os Pesos e as Dimensées Maximos
Autorizados para os Veiculos em Circulacao

Os artigos 2.°, 3.°, 4.°, 8.°-A, 11.° e 13.° do Regu-
lamento Que Fixa os Pesos e as Dimensoes Maximos
Autorizados para os Veiculos em Circulacdo, que consta
do anexo 1 do Decreto-Lei n.° 99/2005, de 21 de Junho,
com a redac¢ao que lhe foi conferida pelo Decreto-Lei
n.° 131/2006, de 11 de Julho, passam a ter a seguinte
redacgao:

«ANEXO
[...]

Artigo 2.°
[...]

b) ‘Veiculo de transporte condicionado’ qualquer
veiculo cujas superstruturas, fixas ou moveis, estejam
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especialmente equipadas para o transporte de mer-
cadorias a uma temperatura controlada e cujas pare-
des laterais, incluindo o isolamento, tenham, pelo
menos, 45 mm de espessura;

e) ‘“Tara’ o peso do veiculo em ordem de marcha,
sem passageiros nem carga, com o liquido de arre-
fecimento, lubrificantes, 90 % do total de combustivel,
100 % dos outros fluidos, excepto dguas residuais, fer-
ramentas e roda de reserva, quando esta seja obri-
gatdria e, com excepgao dos ciclomotores, motociclos,
triciclos e quadriciclos, o condutor (75 kg), devendo
ainda ser considerado, no caso dos veiculos pesados
de passageiros, o peso do guia (75 kg), se estiver
previsto um lugar especifico para o mesmo;

h) ‘Peso bruto rebocével’ a capacidade maxima de
carga rebocdvel dos veiculos a motor e tractores
agricolas;

)

1) ‘Dolly’ dispositivo equipado com um sistema
mecanico de engate destinado a converter um semi-
-reboque num reboque.

i) Méquinas com motor de propulsdao ou reboca-
veis — 20 m.

¢) Méquinas com motor de propulsdo ou reboca-
veis — 3 m.

4 — Altura maxima dos veiculos:

a) Veiculos a motor e seus reboques — 4 m;
b) Méaquinas com motor ou rebocdveis — 4,5 m.

9 — E admitida a circulacio de conjuntos formados
por um automével de mercadorias e um semi-rebo-
que, adaptado por construc@o ao transporte de mate-
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rial lenhoso, ligados através de um elemento rebocado
(dolly), devendo respeitar-se o seguinte:

a) Comprimento maximo do conjunto — 25,25 m;

b) As dimensdes maximas do veiculo a motor e
do semi-reboque considerados individualmente nao
podem exceder o fixado no presente artigo.

10 — Os conjuntos a que se refere o nimero ante-
rior devem obrigatoriamente dispor de sistemas de
travagem ABS, conforme o disposto no Regulamento
da Homologacado do Sistema de Travagem dos Auto-
moveis e Seus Reboques, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 195/2000, de 22 de Agosto, com a alteracao con-
ferida pelo Decreto-Lei n.° 72-E/2003, de 14 de Abril.

11 — Por portaria conjunta dos membros do
Governo responsdveis pelas dreas da administracio
interna e dos transportes pode ser restringida a cir-
culac@o dos conjuntos a que se refere o nimero ante-
rior nas vias em que devido ao seu tracado a circulacao
destes conjuntos ndo se mostre adequada, bem como
nos periodos de maior intensidade de transito.

Artigo 4.°
[...]
L —
2 —
3

4 — O raio interior previsto no n.° 1 deve ser de
2 m no caso dos conjuntos a que se refere o n.° 9
do artigo anterior.

Artigo 8.°-A
Transporte de material lenhoso

1— Os veiculos a motor-reboque com cinco ou
mais eixos que efectuem exclusivamente transporte
de material lenhoso, nomeadamente toros de madeira
e similares, podem circular com um peso bruto
maximo de 60 t desde que estejam tecnicamente pre-
parados para o efeito, devendo no respectivo certi-
ficado de matricula estar fixado este valor.

2 — Os proprietarios dos veiculos que estejam tec-
nicamente preparados para o transporte referido no
nimero anterior mas nao conste do respectivo cer-
tificado de matricula este valor de peso bruto devem
requerer a sua alteracao.

Artigo 11.°
[...]
L —
2
T
A

5 — Nos veiculos de mercadorias com caixa aberta,
no caso de existirem taipais, 0S mesmos nao podem
ter altura inferior a 200 mm, devendo ficar perpen-
diculares ao solo quando abertos.

6 — (Anterior n.° 5.)

7 — (Anterior n.° 6.)

8 — (Anteriorn.° 7.)
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Artigo 13.°
Lotacao
L —
2
TP

4 — Sem prejuizo das disposi¢oes especificas apli-
caveis a veiculos pesados de passageiros, ¢ atribuido
a cada lugar o peso de 75 kg no caso do condutor
e de 68 kg no caso dos passageiros.»

Artigo 3.°

Aditamento ao Regulamento Que Fixa os Pesos e as Dimensdes
Maximos Autorizados para os Veiculos em Circulacao

E aditado o artigo 8.°-B ao Regulamento Que Fixa
os Pesos e as Dimensdes Maximos Autorizados para
os Veiculos em Circulagao, que consta do anexo I do
Decreto-Lein.° 99/2005, de 21 de Junho, com a redaccao
que lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 131/2006,
de 11 de Julho, com a seguinte redaccéo:

«Artigo 8.°-B
Peso bruto maximo das maquinas

1 — O peso bruto maximo das maquinas com motor
ou rebocdveis ou seus conjuntos, quando em circu-
lacao, € de 60 t.

2 — Os pesos maximos por eixo das maquinas sao
os estabelecidos no artigo seguinte.

3 — O peso bruto de uma maquina rebocada nao
pode ser superior a uma vez e meia o peso bruto
do veiculo tractor.»

Artigo 4.°
Republicacao

O anexo 1 do Decreto-Lei n.° 99/2005, de 21 de Junho,
com a redacgdo actual, é republicado em anexo, que
faz parte integrante do presente decreto-lei.

Artigo 5.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 22
de Marco de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Eduardo Arménio do Nascimento
Cabrita — Jodo Titterington Gomes Cravinho.

Promulgado em 16 de Maio de 2007.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 17 de Maio de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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ANEXO

Republicacao do anexo |
do Decreto-Lei n.© 99/2005, de 21 de Junho

ANEXO1

REGULAMENTO QUE FIXA 0S PESOS E AS DIMENSOES I\_llf\XIMOS
AUTORIZADOS PARA 0S VEICULOS EM CIRCULAGAO

SECCAO I

Ambito de aplicagao e definigdes

Artigo 1.°
Ambito de aplicacao

1 — O presente Regulamento fixa, para efeitos de
circulago, os pesos e as dimensdes maximos dos veiculos
a motor e seus reboques.

2 — As disposigdes constantes do presente Regula-
mento relativas a reboques sdo também aplicaveis aos
semi-reboques.

Artigo 2.°

Definicoes

1 — Para efeitos do disposto no presente Regula-
mento, entende-se por:

a) «Veiculo a motor» qualquer veiculo provido de
um motor de propulsdo que circule na via publica pelos
seus proprios meios;

b) «Veiculo de transporte condicionado» qualquer
veiculo cujas superstruturas, fixas ou mdveis, estejam
especialmente equipadas para o transporte de merca-
dorias a uma temperatura controlada e cujas paredes
laterais, incluindo o isolamento, tenham, pelo menos,
45 mm de espessura;

¢) «Automével pesado de passageiros articulado»
qualquer automovel pesado de passageiros constituido
por dois segmentos rigidos permanentemente ligados
por uma secgao articulada que permite a comunicacio
entre ambos e a livre circulacdo dos passageiros, sendo
que a juncdo e a disjuncao das duas partes apenas podem
ser realizadas numa oficina;

d) «Dimensdes maximas autorizadas» as dimensoes
maximas para a utilizacdo de um veiculo previstas na
seccao seguinte;

e) «Tara» o peso do veiculo em ordem de marcha,
sem passageiros nem carga, com o liquido de arrefe-
cimento, lubrificantes, 90% do total de combustivel,
100% dos outros fluidos, excepto dguas residuais, fer-
ramentas e roda de reserva, quando esta seja obrigatdria
e, com excepg¢ao dos ciclomotores, motociclos, triciclos
e quadriciclos, o condutor (75 kg), devendo ainda ser
considerado, no caso dos veiculos pesados de passagei-
ros, o peso do guia (75 kg), se estiver previsto um lugar
especifico para o mesmo;

f) «Peso bruto» o conjunto da tara e da carga que
o veiculo pode transportar;

g) «Peso bruto rebocével» a capacidade méaxima de
carga rebocével dos veiculos a motor e tractores agri-
colas;

h) «Dimensoes» as medidas de comprimento, largura
e altura do contorno envolvente de um veiculo, com-
preendendo todos os acessOrios para os quais nao esteja
prevista uma excepgao;
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i) «Lotagdo» o nimero de passageiros que o veiculo
pode transportar, incluindo o condutor;

J) «Dolly» dispositivo equipado com um sistema meca-
nico de engate destinado a converter um semi-reboque
num reboque.

2 — As defini¢des de reboque, semi-reboque, con-
junto de veiculos, automével pesado de passageiros,
comboio turistico e objecto indivisivel sao as que cons-
tam do Cddigo da Estrada.

SECCAO IT

Dimensoes maximas dos veiculos para efeitos de circulacao

Artigo 3.°

Dimensoées maximas dos veiculos

1 — As dimensdes maximas dos veiculos, quando em
circulacido, sdo as referidas nos ndmeros seguintes.
2 — Comprimento maximo:

a) Veiculos a motor de dois ou mais eixos (com excep-
¢do dos automoveis pesados de passageiros) — 12 m;

b) Reboques de um ou mais eixos — 12 m;

¢) Automoveis pesados de passageiros com dois
eixos — 13,5 m;

d) Automéveis pesados de passageiros com trés ou
mais eixos — 15 my;

e) Automoveis pesados de passageiros articula-
dos — 18,75 m;

f) Conjunto veiculo tractor-semi-reboque de trés ou
mais eixos — 16,5 m;

g) Conjunto veiculo a motor-reboque — 18,75 m;

h) Comboios turisticos — 18,75 m;

i) Mé4quinas com motor de propulsio ou reboca-
veis — 20 m.

3 — Largura maxima dos veiculos:

a) Qualquer veiculo — 2,55 m;

b) Veiculos de transporte condicionado — 2,6 m;

¢) Maquinas com motor de propulsao ou reboca-
veis — 3 m.

4 — Altura maxima dos veiculos:

a) Veiculos a motor e seus reboques — 4 m;
b) Maquinas com motor ou rebocéaveis — 4,5 m.

5 — Nas dimensoes fixadas estdo compreendidas as
superstruturas amoviveis e os dispositivos de carga nor-
malizados, como contentores.

6 — Para além de outros limites legais, os semi-re-
boques devem respeitar ainda o seguinte:

a) A distdncia maxima entre o eixo da cavilha de
engate e a retaguarda do semi-reboque é de 12 m;

b) A distancia medida horizontalmente entre o eixo
da cavilha de engate e qualquer ponto da dianteira do
semi-reboque nao deve ser superior a 2,04 m.

7 — Nos conjuntos de veiculos formados por um auto-
moével de mercadorias e um reboque deve verificar-se
o seguinte:

a) A distancia méxima medida paralelamente ao eixo
longitudinal do conjunto veiculo-reboque entre os pon-
tos exteriores mais avancados da drea de carga atras
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da cabina e o ponto mais recuado do reboque do con-
junto, diminuida da distancia entre a retaguarda do vei-
culo a motor e a parte dianteira do reboque, é de
15,65 m;

b) A distancia maxima medida paralelamente ao eixo
longitudinal do conjunto veiculo-reboque entre os pon-
tos exteriores mais avancados da area de carga atrds
da cabina e o ponto mais recuado do reboque do con-
junto é de 16,4 m.

8 — Se um automoével pesado de passageiros tiver ins-
talado quaisquer acessérios amoviveis, 0 comprimento
do veiculo, incluindo aqueles acessorios, ndo deve exce-
der o comprimento maximo fixado no n.° 2.

9 — E admitida a circulacdo de conjuntos formados
por um automével de mercadorias e um semi-reboque,
adaptado por construcdo ao transporte de material
lenhoso, ligados através de um elemento rebocado
(dolly), devendo respeitar-se o seguinte:

a) Comprimento maximo do conjunto — 25,25 m;

b) As dimensoes maximas do veiculo a motor e do
semi-reboque considerados individualmente nao podem
exceder o fixado no presente artigo.

10 — Os conjuntos a que se refere o nimero anterior
devem obrigatoriamente dispor de sistemas de travagem
ABS, conforme o disposto no Regulamento da Homo-
logacao do Sistema de Travagem dos Automdveis e Seus
Reboques, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 195/2000, de
22 de Agosto, com a alteracido conferida pelo Decre-
to-Lei n.° 72-E/2003, de 14 de Abril.

11 — Por portaria conjunta dos membros do Governo
responsdveis pelas dreas da administragao interna e dos
transportes pode ser restringida a circulacao dos con-
juntos a que se refere o ndmero anterior nas vias em
que devido ao seu tracado a circulagao destes conjuntos
nao se mostre adequada, bem como nos periodos de
maior intensidade de transito.

Artigo 4.°

Requisitos de manobrabilidade

1 — Qualquer veiculo a motor ou conjunto de vei-
culos em movimento deve poder girar dentro de uma
coroa circular com um raio exterior de 12,5 m e um
raio interior de 5,3 m sem que qualquer ponto extremo
do veiculo ou conjunto de veiculos saia da referida coroa,
com excepc¢ao das partes salientes em relagao a largura
previstas no artigo 6.°

2 — Com o veiculo estacionado, define-se um plano
vertical tangencial ao lado do veiculo que se encontra
voltado para o exterior do circulo, tracando uma linha
no solo, sendo no caso de veiculo articulado as duas
seccoes rigidas alinhadas pelo plano.

3 — Quando, a partir de uma aproximacdo em linha
recta, o veiculo referido no nimero anterior entra na
area circular descrita no n.° 1, nenhum dos seus ele-
mentos pode ultrapassar o plano vertical em mais de
0,6 m.

4 — O raio interior previsto no n.° 1 deve ser de 2 m
no caso dos conjuntos a que se refere o n.° 9 do artigo
anterior.



Didrio da Republica, 1. série — N.° 102 — 28 de Maio de 2007

SECCAO III

Dispositivos nao tomados em consideragao
na medicéao das dimensoes

Artigo 5.°

Dispositivos nao tomados em consideracao
na medicao do comprimento

Na medi¢ao do comprimento dos veiculos niao sao
tomados em consideragio os seguintes dispositivos:

a) Limpa-para-brisas e dispositivos de lavagem do
péra-brisas;

b) Chapas de matricula a frente e a retaguarda;

¢) Dispositivos de selagem aduaneira e sua protecgao;

d) Dispositivos de fixacdo dos oleados das coberturas
das caixas e sua proteccao;

e) Luzes;

f) Espelhos retrovisores ou outros dispositivos auxi-
liares de visao para a retaguarda;

g) Tubos de admissao de ar;

h) Batentes para caixas amoviveis;

i) Degraus e estribos de acesso;

j) Borrachas;

[) Plataformas elevatdrias, rampas de acesso e outros
equipamentos semelhantes, em ordem de marcha, desde
que nao constituam saliéncia superior a 200 mm;

m) Dispositivos de engate do veiculo a motor.

Artigo 6.°

Dispositivos nao tomados em consideracdo na medicao da largura

Na medicao da largura dos veiculos nao sdo tomados
em consideragao os seguintes dispositivos:

a) Luzes;

b) Dispositivos de selagem aduaneira e sua protecgao;

¢) Dispositivos de fixagdo de oleados e sua protecgao;

d) Dispositivos de controlo da pressao dos pneus;

e) Elementos flexiveis dos sistemas antiprojecgao;

f) Espelhos retrovisores;

g) Degraus e estribos retracteis;

h) As partes deflectidas das paredes laterais dos pneus
imediatamente acima do ponto de contacto com o solo;

i) No caso dos veiculos das categorias europeias M2
e M3, rampas de aceso em ordem de marcha, plata-
formas de elevagdo e outro equipamento semelhante
que ndo ultrapasse 10 mm em relacao a face lateral
do veiculo desde que os cantos posteriores € anteriores
das rampas se apresentem arredondados com um raio
nao inferior a 5 mm e as arestas sejam boleadas com
um raio nao inferior a 2,5 mm.

Artigo 7.°

Dispositivo nido tomado em consideracio na medicdo da altura

Na medi¢ao da altura dos veiculos nao sdo tomados
em consideragao as antenas de comunicacao e os pan-
tégrafos na sua posi¢ao mais elevada.
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SECCAO IV

Pesos brutos maximos dos veiculos para efeitos de circulacéo

Artigo 8.°

Peso bruto maximo dos veiculos

1— Os pesos brutos maximos dos veiculos fixados,
quando em circulagio, sao os referidos nos nimeros
seguintes.

2 — Peso bruto méximo para veiculos de:

a) Dois eixos — 19 t;
b) Trés eixos — 26 t;
¢) Quatro ou mais eixos — 32 t.

3 — Peso bruto méximo para conjunto veiculo trac-
tor-semi-reboque de:

a) Trés eixos — 29 t;

b) Quatro eixos — 38 t;

¢) Cinco ou mais eixos — 40 t;

d) Cinco ou mais eixos transportando dois contentores
ISO de 20’ ou um contentor ISO de 40" — 44 t.

4 — Peso bruto méaximo para automdvel pesado de
passageiros articulado de:

a) Trés eixos — 28 t;
b) Quatro ou mais eixos — 32 t.

5 —Peso bruto maximo para conjunto veiculo a
motor-reboque de:

a) Trés eixos — 29 t;

b) Quatro eixos — 37 t;

¢) Cinco ou mais eixos — 40 t;

d) Cinco ou mais eixos transportando dois contentores
ISO de 20" — 44 t.

6 — Peso bruto méiximo para reboques de:

a) Um eixo — 10 t;
b) Dois eixos — 18 t;
¢) Trés ou mais eixos — 24 t.

7 — Com excepcao dos reboques agricolas, o peso
bruto do reboque nao pode ser superior a uma vez €
meia o peso bruto do veiculo tractor.

Artigo 8.°-A
Transporte de material lenhoso

1 — Os veiculos a motor-reboque com cinco ou mais
eixos que efectuem exclusivamente transporte de mate-
rial lenhoso, nomeadamente toros de madeira e simi-
lares, podem circular com um peso bruto méiximo de
60 t desde que estejam tecnicamente preparados para
o efeito, devendo no respectivo certificado de matricula
estar fixado este valor.

2 — Os proprietarios dos veiculos que estejam tec-
nicamente preparados para o transporte referido no
nimero anterior mas ndo conste do respectivo certi-
ficado de matricula este valor de peso bruto devem
requerer a sua alteragio.
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Artigo 8.°-B
Peso bruto maximo das maquinas

1— O peso bruto maximo das maquinas com motor
ou rebocaveis ou seus conjuntos, quando em circulagao,
é de 60 t.

2 — Os pesos maximos por eixo das maquinas sao
os estabelecidos no artigo seguinte.

3— O peso bruto de uma maquina rebocada ndo
pode ser superior a uma vez ¢ meia o peso bruto do
veiculo tractor.

Artigo 9.°

Peso bruto maximo por eixo

1 — Os pesos brutos maximos por eixo dos veiculos,
quando em circulagdo, sdo os referidos nos ntimeros
seguintes.

2 — Pesos brutos méximos de um eixo simples:

a) Frente (automaveis) — 7,5 t;
b) Nao motor — 10 t;
¢) Motor — 12 t.

3 — No eixo duplo motor e nao motor, os pesos brutos
maximos relacionam-se com a correspondente distancia
entre eixos (d) da seguinte forma:

a) Se d for inferiora 1 m — 12 t;
b)Sedfordelmal29m—17t¢;
c)Sedforde1l,3mal,79m—19t;

d) Se d for igual ou superior a 1,8 m — 20 t.

4 — No eixo triplo motor e nao motor, os pesos brutos
maximos relacionam-se com a correspondente distancia
entre os dois eixos extremos (D) da seguinte forma:

a) Se D for inferior a 2,6 m — 21 t;
b) Se D for igual ou superior a 2,6 m — 24 t.

Artigo 10.°

Peso bruto rebocavel

1 — O peso bruto rebocavel dos automdveis, quando
em circulagio, deve ser o menor dos seguintes valores:

a) O do peso bruto rebocavel méximo tecnicamente
admissivel, estabelecido com base na constru¢do € no
desempenho do veiculo e ou na resisténcia do dispositivo
mecanico de engate;

b) Metade da tara do automével, ndo podendo exce-
der 750 kg nos veiculos destinados a atrelar reboques
sem travao de servico;

¢) O valor do peso bruto do automdvel nos veiculos
com peso bruto inferior ou igual a 3500 kg destinados
a atrelar reboques equipados com travoes de servigo
e uma vez e meia 0 peso bruto do automével, nao
podendo exceder 3500 kg no caso dos veiculos «fora
de estrada»;

d) 3500 kg nos veiculos com peso bruto superior a
3500 kg destinados a atrelar reboques equipados com
travoes de servico de inércia;

e) Uma vez e meia o peso bruto do automével nos
veiculos com um peso bruto superior a 3500 kg des-
tinados a atrelar reboques com sistema de travagem
continua.

2 — O peso bruto rebocavel dos tractores agricolas
deve ser o menor dos seguintes valores:

a) O do peso bruto rebocdvel maximo tecnicamente
admissivel, estabelecido com base na construcdo e no
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desempenho do veiculo e ou na resisténcia do dispositivo
mecanico de engate;

b) 750 kg nos veiculos destinados a atrelar apenas
reboques sem travao de servico;

c¢) Trés vezes o peso bruto do tractor, ndo podendo
exceder 3500 kg nos veiculos destinados a atrelar apenas
reboques equipados com travoes de servico de inércia;

d) Quatro vezes o peso bruto do tractor nos veiculos
com sistema de travagem mecéanico destinados a atrelar
reboques equipados com travoes de servico de travagem
continua;

e) Quatro vezes o peso bruto do tractor nos veiculos
com sistema de travagem hidraulico ou pneumatico des-
tinados a atrelar reboques equipados com travoes de
servico de travagem mecanica;

f) Seis vezes o peso bruto do tractor nos veiculos
com sistema de travagem hidraulico ou pneumatico des-
tinados a atrelar reboques equipados com travoes de
servico de travagem hidréaulica ou pneumatica.

3 — Nos conjuntos formados por um veiculo a motor
e um reboque ou semi-reboque, 0 peso bruto maximo
do reboque ou do semi-reboque pode ser um dos seguin-
tes valores:

a) O constante no documento de identificacdo do
reboque, se esse valor for menor ou igual ao peso bruto
rebocéavel constante no documento de identificagao do
veiculo tractor;

b) O valor do peso bruto rebocével do veiculo tractor,
se 0 peso bruto constante no documento de identificacao
do reboque exceder aquele valor.

SECCAO V

Outras caracteristicas relativas a dimensoes e pesos

Artigo 11.°

Outras caracteristicas relativas a dimensoes

1 — Nos conjuntos veiculo a motor-reboque, com
excepgao dos formados por veiculos a motor das cate-
gorias europeias M; ou Nj ou tractores agricolas, ou
que incluam reboques das categorias europeias O; ou
O,, a distancia entre o eixo da retaguarda do veiculo
a motor e o eixo da frente do reboque nao deve ser
inferior a 3 m.

2 — As caixas dos veiculos a motor e seus reboques
nao devem prejudicar as suas condicoes de equilibrio
e estabilidade e:

a) Nos automoéveis pesados, a linha vertical que passa
pelo centro de gravidade resultante da caixa, carga e
passageiros deve estar situada a frente do eixo da reta-
guarda e a uma distancia deste nao inferior a 5% da
distancia entre eixos;

b) Nos automoveis ligeiros, basta que a linha referida
na alinea anterior ndo fique situada atrds do eixo da
retaguarda.

3 — As caixas dos automdveis de mercadorias e dos
pesados de passageiros s podem prolongar-se além do
eixo da retaguarda até uma distancia igual a dois tercos
da distancia entre eixos, podendo, nos automaveis equi-
pados com caixas especiais e mediante autorizagdo da
Direccao-Geral de Viagao, o mesmo limite ser excedido,
sem prejuizo do disposto no ndmero anterior.
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4 — Nos automoveis equipados com caixas especiais,
nenhuma parte do veiculo pode passar além de um plano
vertical paralelo a face lateral do mesmo e distando
desta 1200 mm quando o veiculo descreve uma curva
com o angulo de viragem méximo das rodas directrizes.

5 — Nos veiculos de mercadorias com caixa aberta,
no caso de existirem taipais, 0s mesmos ndo podem
ter altura inferior a 200 mm, devendo ficar perpendi-
culares ao solo quando abertos.

6 — Por despacho do director-geral de Viacdo sao
fixados os valores maximos que as caixas podem exceder
relativamente a largura dos rodados mais largos.

7 — Todos os acessOrios méveis devem ser fixados
de forma a evitar que, em caso de oscilagdo, passem
além do contorno envolvente dos veiculos.

8 — Os cubos das rodas e as lanternas dos veiculos
de traccdo animal podem sobressair até ao limite de
200 mm sobre cada uma das faces laterais.

Artigo 12.°

Outras caracteristicas relativas a pesos

1— O peso bruto no eixo ou eixos motores de um
veiculo ou conjunto de veiculos ndo pode ser inferior
a 25 % do peso bruto do veiculo ou conjunto de veiculos.

2 — O peso bruto que incide sobre o eixo da frente
nao pode ser inferior a 20% ou 15% do peso bruto
total, conforme se trate, respectivamente, de veiculos
de um ou mais eixos a retaguarda.

3 — O valor do peso bruto maximo, em toneladas,
de um veiculo a motor de quatro eixos nao pode exceder
cinco vezes o valor da distincia, em metros, entre os
eixos extremos do veiculo, excepto no caso dos veiculos
com caixa aberta ou betoneira.

4 — Nos veiculos ligeiros de mercadorias com qua-
dro-cabina separados, apds carrocamento, a carga util
nao pode ser inferior a 10 % do peso bruto.

Artigo 13.°
Lotacao

1 — A lotagao dos automéveis ligeiros de passageiros
e dos automoveis de mercadorias € fixada de modo a
garantir para cada passageiro uma largura minima de
banco de 400 mm.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
nos bancos da frente s6 sdo permitidos dois lugares ao
lado do condutor se o plano que passa pelo eixo do
volante de direccio, paralelamente ao plano horizontal
do veiculo, distar, pelo menos, 1000 mm da porta mais
afastada, medidos a meia altura das costas do banco.

3 — Os lugares dos passageiros devem distribuir-se
no interior dos veiculos de forma a assegurar a maior
estabilidade e de modo que a resultante das forcas repre-
sentadas pelo peso dos passageiros fique situada a frente
do eixo da retaguarda e a uma distancia deste nao infe-
rior a 5 % da distancia entre eixos.

4 — Sem prejuizo das disposi¢oes especificas aplicd-
veis a veiculos pesados de passageiros, é atribuido a
cada lugar o peso de 75 kg no caso do condutor e de
68 kg no caso dos passageiros.

Artigo 14.°

Equivaléncia entre suspensoes nio pneumaticas e pneumaticas

As condigoes relativas a equivaléncia entre certas sus-
pensOes nao pneumaticas € as suspensoes pneumaticas
do eixo motor ou dos eixos motores do veiculo constam
do anexo ao presente Regulamento.
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ANEXO

Condicoes relativas a equivaléncia entre certas suspensées
nao pneumaticas e as suspensdes pneumaticas
do eixo motor ou dos eixos motores do veiculo

1 — Definicdo de suspensdo pneumdtica — conside-
ra-se pneumatico um sistema de suspensiao em que pelo
menos 75% do efeito de mola seja causado por um
dispositivo pneumatico.

2 — Equivaléncia — para ser reconhecida como sus-
pensao equivalente a suspensao pneumdtica, uma sus-
pensao deve satisfazer os seguintes requisitos:

2.1 — Durante a oscilagao vertical transitdria livre de
baixa frequéncia da massa suspensa por cima do eixo
motor ou do bogie, a frequéncia e o amortecimento
medidos com a suspensdo suportando o seu peso
maximo devem situar-se dentro dos limites definidos
nos n.° 2.2 a 2.5 infra;

2.2 — Cada eixo deve estar equipado com amorte-
cedores hidraulicos. Nos eixos duplos, os amortecedores
hidrdulicos devem ser colocados de modo a reduzir ao
minimo a oscilacao do bogie;

2.3 — Numa suspensao equipada com amortecedores
hidraulicos e em condigdes de funcionamento normais,
a razdo média de amortecimento D deve ser superior
a 20 % do amortecimento critico;

2.4 — A razdo maxima de amortecimento da suspen-
sdao com todos os amortecedores hidraulicos removidos
ou com funcionamento bloqueado nio deve ser superior
a 50 % da razao média de amortecimento D;

2.5 — A frequéncia médxima da massa suspensa por
cima do eixo motor ou do bogie em oscilacio vertical
transitoria livre nao deve exceder 2 Hz;

2.6 — A frequéncia e o amortecimento da suspensio
estao definidos no n.° 3 e os procedimentos de ensaio
para medir a frequéncia e o amortecimento estao descri-
tosno n.° 4.

3 — Definicdo da frequéncia e do amorteci-
mento — na presente defini¢ao, considera-se uma massa
suspensa M (kg) por cima do eixo motor ou do bogie,
0 eixo ou o bogie tém uma rigidez vertical total entre
a superficie da estrada e a massa suspensa de K Newtons
por metro (N/m) e um coeficiente de amortecimento
total de C Newtons por metro por segundo (N/ms),
sendo Z igual ao deslocamento vertical da massa sus-
pensa. A equac@o do movimento da oscilacdo livre da
massa suspensa é:

M ‘% +C% 4 kz=0

A frequéncia da oscilagdo da massa suspensa F
(rad/sec) é:

K_C
M aM?

F=

O amortecimento € critico se C = C,, sendo:
C,=2VKM

A razao de amortecimento como fraccao do amor-
tecimento critico é C/C,,.

Durante a oscilagao transitéria livre da massa suspensa
0 movimento vertical segue uma trajectdria sinusoidal
amortecida (figura n.° 2). Pode calcular-se a frequéncia
através da medicao do tempo nos ciclos de oscilacao
observaveis. Pode calcular-se o amortecimento através
da medicao da altura dos picos sucessivos da oscilacao
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na mesma direccao. Sendo A4; e A, as amplitudes de
pico dos 1.° e 2.° ciclos, a razao de amortecimento D é:

- C _ 1 A
D_cu‘zn' "4,

sendo 17 o logaritmo natural do coeficiente da amplitude.

4 — Procedimento de ensaio — para medir, nos
ensaios, a razao de amortecimento D, a razio de amor-
tecimento com os amortecedores hidraulicos removidos
e a frequéncia F da suspensao, o veiculo em carga deve
ser:

a) Conduzido a baixa velocidade (5 km/h + 1 km/h)
num degrau de 80 mm com o perfil indicado na figura
n.° 1. A oscilagdo transitéria a analisar em termos de
frequéncia e amortecimento ocorre depois de as rodas
do eixo motor terem passado pelo degrau; ou

b) Abaixado pelo quadro de forma que a carga do
eixo motor seja uma vez € meia o seu valor estatico
maximo. Depois de ter sido mantido abaixado, o veiculo
¢ libertado bruscamente, sendo analisada a oscilacao sub-
sequente; ou

¢) Levantado pelo quadro de modo que a massa sus-
pensa se encontre a 80 mm acima do eixo motor. O
veiculo levantado € deixado cair bruscamente, sendo ana-
lisada a oscilagio subsequente; ou

d) Submetido a outros procedimentos na medida em
que a sua equivaléncia tenha sido demonstrada pelo cons-
trutor a contento do servico técnico.

Deve ser instalado no veiculo um transdutor de des-
locamento vertical entre o eixo motor e o quadro, direc-
tamente acima do eixo motor. No tracado pode ser
medido, por um lado, o intervalo de tempo entre o 1.°
e 0 2.° pico de compressao de modo a obter a frequéncia
F e, por outro, a razdo de amplitude para obter o amor-
tecimento. Para os eixos motores duplos, devem ser ins-
talados transdutores entre cada eixo motor e o quadro
que se encontra imediatamente por cima.

Direcgao do
movimento

b 2500 mm

Az Ay

S i —
N .

Figura 2 — Resposta transitoria amortecida

MINISTERIO DA JUSTIGA

Decreto-Lei n.° 204/2007
de 28 de Maio

A Lei da Liberdade Religiosa foi aprovada pela Lei
n.° 16/2001, de 22 de Junho, que procedeu também a
criacdo da Comissao da Liberdade Religiosa, 6rgao inde-
pendente de consulta da Assembleia da Republica e
do Governo.
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Prevé aquela lei a publicagao de diplomas do Governo
que regulamentem determinadas matérias.

Assim, através do Decreto-Lei n.° 134/2003, de 28
de Junho, efectivou-se a regulamentacio do registo de
pessoas colectivas religiosas e através do Decreto-Lei
n.° 308/2003, de 10 de Dezembro, regulamentou-se a
propria Comissao da Liberdade Religiosa.

Contudo, este dltimo texto legal ndo abrangeu a tota-
lidade das questdes que exigiam regulamentagao, falta
que urge agora colmatar.

Assim:

Ao abrigo do disposto no n.° 3 do artigo 57.° da
Lein.© 16/2001, de 22 de Junho, e nos termos da alinea a)
do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 308/2003, de 10 de Dezembro

O artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 308/2003, de 10 de
Dezembro, passa a ter a seguinte redaccio:

<<A1‘tig0 8.°

Estatuto dos membros da Comissao

1 — Os membros da Comissdo, quando nao sejam
funciondrios publicos ou agentes do Estado, por cada
reunido em que efectivamente participem, tém direito
a perceber senhas de presenca no valor de 20% do
indice 100 da tabela do regime geral da funcao
publica.

2 — (Revogado.)

3

Artigo 2.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26
de Abril de 2007. —José Sécrates Carvalho Pinto de
Sousa — Fernando Teixeira dos Santos — Alberto Bernar-
des Costa.

Promulgado em 17 de Maio de 2007.

Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 21 de Maio de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

MINISTERIO DA AGRICULTURA,
DO DESENVOLVIMENTO RURAL E DAS PESCAS

Decreto-Lei n.° 205/2007
de 28 de Maio

O Decreto-Lei n.° 154/2004, de 30 de Junho, esta-
belece o regime geral do Catédlogo Nacional de Varie-
dades de Espécies Agricolas e de Espécies Horticolas
(CNV), bem como os principios e as condi¢des que estas
variedades, incluindo as variedades geneticamente
modificadas e os recursos genéticos vegetais de reco-
nhecido interesse, devem observar.



